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Letosniho rocniku slavného klasického zdvodu La Carrera
Panamericana se zucastni hned tri ceské posddky, ptijde tak o historicky
prvni oficidlni ucast ceskych ucastniku v tomto mexickém zdvods.

Text PETR HORAK

Foto ARCHIV
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LA CARRERA PANAMERICANA

pUVODNi LA CARRERA
Panamericana se jezdila
na zacéatku 50. let minulého

stolet{ a byla organizovana
mexickou vladou jako oslava
dostavby dalnice spojujici
severni a jizni hranice Mexika - na severu
s USA, najihu s Guatemalou. Svym charakterem
to byl zdvod velice podobny dalsim klasickym
Mille Miglia

a Targa Florio, mél oviem své specifika, ktera

podnikim, jako jsou italské

do pozice nejnaroénéjitho zédvodu

Prvni roénik se jel v roce 1950 ze severu
na jih, na Géastniky éekalo 3373km rozdélenych
do deviti etap, na které bylo Zest dnil. Trasa
vedla pfevdiné podél nové dostavéné dalnice

a hned prvniho roéniku se 1castnila fada
velkych jmen svéta motorsportu, véetné pilott
pochopitelné

F1. Vyrazné zastoupeni maéli

Ameri¢ané ze viech nejrizngjsich disciplin
od Indy Cars po NASCAR, na startu nechybél
napfiiklad zakladatel série NASCAR Bill France.

Zavod byl vypsan

pro pétimistné sedany,

Alfa Romeo musela pro své

Taruffiho a Feliceho Bonetta pfipravit specidlni

verze kupé, postavenych pouze pro tento zavod.

Na startu tehdy bylo 132 vozi, vétiinou ryzich

nad&enct, ktefi si svou ucast platili z vlastni

kapsy. Proti plhvodnim pfedpokladim byla
soutéZz nakonec rozdélena do Sesti etap pro Sest
po sobé nasledujicich dnii. Jelo se v nadmorské
vysce od 100 do 3195m, piiéemz vétsina trasy
vedla v nadmofskych wyskdach mezi 1500
a 2400m. To pochopitelné vyzadovalo dpravu
nastaveni karburdtord s ohledem na Ffidsi
atd. Historicky prvnim vitézem se stal
el McGriff s Oldsmobilem 88, doséhl

primérné rychlosti 142 km/h. Jeho lehky viz
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mélvizkych a klikatych sekeich navrch nad sice

vykonnymi, ale tézkymi Lincolny a Cadillaky.

Projevilo se to i na brzdach, kdyz McGriff odjel

celou soutéz s jednou sadou destidek, zatimeco

soupefi na tézkych vozech ménili sticky

po kazdé etapé. Bez zajimavosti neni ani fakt,

7ze McGriffa auto pfié‘.lo na 1900 dolartl, ale

za vitézstvi si esl 17 tisfe...

V roce 1951 se jelo opaénym smérem, z jihu
na sever, z evropskych automobilek jako prvni
sviij tym vyslalo Ferrari. Nasadilo nékolik vozii
véetné 212 Export LWB Vignale. Druhy roénik
oviem poznamenaly dvé tragédie. Josého
Estrada; (spésny prodejce vozt z Mexico City

a veteran zavodd na startu prohlésil, Ze bud

zévod vyhraje, nebo zemfe. Bohuzel to druhé se
stalo skuteénosti, kdyz se jeho Packard zfitil ze
stodevadesatimetrového srazu. Zahynul nejen
on, ale i jeho spolujezdec Miguel Gonzalez.
Hned nédsledujiei den zahynul Carlos Panini,
prikopnik mexického letectvi. Ten dokonce
nemél ani fidiésky pritkaz a v dobé soutéze
byl nemocny. Mél pouze navigovat svou deeru
Teresu, ale oéiti svédkové nehody, véetné
Bobbyho Unsera, s jehoZ vozem Panini kolidoval
tésné \pfed osudnym narazem, potvrdili, Ze
za volantem sedél pravé Panini. Prvni dvé mista

pfipadla dle o¢ekavani Ferrari (Piero Taruff

a Alberto Ascari), dalsi dvé mista uz ale pat

typickym americkym vozim, za jejichz volanty

sedéli Bill Stirling a Troy Ruttman. Ruttman své

Mercury se snizenymi hlavami valedl koupil

v bazaru v kalifornském El Monte za 1000

dolari, a pfesto dokdzal za sebou nechat nékolik
tovarnich Lancii a Ferrari.

Rok 1952 rozdéleni
pole do dwvou kategorii - Sport Cars a Stock
Cars - protoZe velké americké kfizniky silnic

pfinesl startovniho

nedokézaly konkurovat evropskym sportovnim

vozlim. Velké automobilky uZ zaznamenaly

zidvod a Mercedes-Benz do tfettho roéniku
velky, profe
y 300 SL. Mohl si odwvézt
kompletni stupné l

vyslal iondlné organizovany

tym s Merced

vitézli, kdyby mechanik

Ameri¢ana Johna Fitche neporusil pravidlo,
které zakazuje mechanikiim se vozu dotknout

béhem posledniho dne zdvodu. Mercedesim
proto pripadl pouze double, zvitézil Karl Kling
pfed Hermannem Langem. Kategorii Stock Cars
ovladl Chuck Stevenson s Lincolnem. V tomto
roéniku doslo |<jec‘]mjmn zasadnimu momentu,
ktery

ovlivnil celou fadu

motoristickyeh

seiplin aZ do soucdasnosti. Klenk a jeho

spolujezdec Kling si v pfipravé pfed zdvodem

pfichystali jednoduchy itineraf sloZeny ze
zkratek popisyjicich sled zatdéek a jejich tvar
To se ukazalo tak efektivni, Ze se to vyvinulo a2
do dneZnich itinerafti pouZivanych napftiklad

Vrallye.



Nésledujicf roénik v roce 1953 dale rozdélil
obé kategorie na dal3i dvé. U sportovnich vozii
to bylo na auta s motory o ubliemu do a nad
1600 em? u Stock Cars byl touto hranief
objem 3,5 litru. Sviyj tovdrni tym nasadily
Lancia a Lincoln a obé automobilky ve svych
kategoriich pro sebe ziskaly kompletni stupné
Jako sportovnich
vozll § motorem o objemu nad 1,6 litru se

vitézi. vitéz kategorie
do historickych tabulek zapsal Juan Manuel
Fangio. Bohuzel i tento roénik poznamenala
celd fada hrozivych havérii a smrt iéastnikd
predeslého
roéniku o kus dél posunula Lancia. Jeji piloti

soutéZe. Systém Mercedesu z
Bonetto a Taruffi si pfed soutézi celou trasu
projeli, pfed nebezpeénymi misty si udélali
znaéky a do zdvodu nastoupili bez spolujezdetl.
To bohuZel stdla Benetta Zivot. Zavod vedl
a kdyz jel pod tlakem Taruffiho, pfehléd] svou
znacku a viitil se do vesnice Silao, v niZ misto
asfaltu byla Zotolina, pfilis vysokou rychlosti,
narazil do domu a byl na misté mrtev.

V  roce 1954 byl uz patrny posun
od amatérského zavodu k vysoce profesionalni
bazi. O tom hovori také fakt, ze zavérecnou,
365km dlouhou etapu pozdéjsi vitéz Umberto
Maglioli prolétl se svym Ferrari s rychlostnim
primérem 222 km/h! Vitéz prvniho roéniku
McGriff potfeboval na ujeti celé vzdalenosti
zavodu 27 hodin, Kling a Klenk s Mercedesem
byli o pouhé dva roky pozdéji uz o osm hodin
rychlejsi!

Ve stinu tragické nehody v Le Mans v roce
1955 byl daldi roénik zdvodu La Carrera
Panamericana kvili obavam z bezpeénosti
Adolfo Ruiz

prohlasil, Ze ucel propagace nové dalnice byl

zruSen. Prezident Cortines
naplnén. Béhem péti odjetych roénikfi zahynulo
v zavodé 27 lid{ a dodnes si uchovava nejvyssi
pomér umrtnosti v historii motorsportu.
Na viné byly pfedeviim vysoké rychlosti, nizka
bezpeénost vozi i touha zdvodnik( zvitézit
za kaZdou cenu.

La Carrera Panamericana byla oZivena
az v roce 1988. V sedmi dnech na tiéastniky

cekalo 3200km, které zéasti vedly po cestach,
na nichz se zdvodilo v 50. letech. Zavod se nyni
skladd z uzavienych rychlostnich zkousek
a prejezdil, na nichZ se nezfidka kdy dosahuje
rychlosti hodné pfes 200 km/h. Vozy jsou
rozdéleny do tfid podle véku a autentié¢nosti.
Ve své podstaté se zdvodu miZe zilastnit
jakékoli auto s historickou karoserii. Velkou
¢ast startovniho pole tvori americké vozy z 50.
a 60. let, nejoblibengjsi je diky své povedené
aerodynamice Studebaker Champion Regal
Starliner z roku 1953. Neziidka se v ttrobach
vozll skryvaji motory ze speciald NASCAR
s vykonem okolo 700 koni! Z evropskych vozii
jsou na startu nejéast&ji k vidéni Alfy Romeo
Giulietta, Jaguary E-Type, Porsche 356 a 911,
ale také Saaby 96, Volva PV544 a Jaguary MkIL
Mezivitézi znovuoZivené Carrery Panamericana
najdete i velkd jména sou¢asného motorsportu -
v roce 2009 zvitézil Stig Blomgvist, o rok pozdéji

‘Ruttman své Mercury
se snizenymi hlavami
valcu koupil v bazaru

v kalifornském El Monte
za 1000 dolaru,

a presto dokazal

za sebou nechat
nékolik tovarnich

Lancii a Ferrari’

Harri Rovanperd, ve startovnim poli se pak
objevil naptiklad i byvaly pilot Indy Car Michel
Jourdain Jr.

CESKOU STOPU V ZAVODE LA CARRERA
praisky rodik
Jaroslav Juhan. Po emigraci z tehdejsiho

Panamericana zanechal i

Ceskoslovenska v roce 1952 se usidlil
v Guatemale a s guatemalskou licenci také
v mexickém zdvodé startoval v letech 1653
a 1954. V obou pf‘fpadet:h sedél za volantem
Porsche 550 Spyder a byl to pravé Juhan,
kdo =zalozil zastoupeni Porsche ve Stfedni
Americe, kdo némeckou automobilku pfimél
k téasti v Carrefe Panamericana a vlastné
i Porsche ptivedl na myslenku, aby své vrcholné
modely oznaéovalo slovem Carrera. V roce
1953 Jaroslav Juhan se svym spolujezdcem
Antoniem Asturiasem Hallem eil nevidéli, o rok
pozdéji uz bez spolujezdce skonéil étvrty!

V letodnim roce, 60 let po posledni dcasti
Jaroslava Juhana, se na start La Carrery
Panamericana postavi opét posadky s ceskymi
kofeny, ba co vic, i s ceskymi vlajeckami
na vozech. Cely projekt se nékolik let rodil
a rozvijel v hlavé Vojty gtajfa, ufadujiciho mistra
republiky v rallye ve skupiné produkénich
vozil. Vojta uZ par zajimavych akef absolvoval -
dvakrat jel Rallye Monte Carlo i Arctic Lapland
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Vpravo: V Portugalsku bylo kvili vyprosténi starého
kupé nutné pokacet strom. Nahofe: Po odstrojent
nebyl na auto pékny pohled. Dole: Po par mésicich je
auto téméf pfipraveno na cestu do Mexika.

-

Na prvni pohled bylo vyhrdno, ne vsak
docela: ,Auto bylo ponékud mladsi,

ale hlavné
krasné zachovalé. Slo o jediny exemplaf
pomérné unikatniho typu, ktery se v Evropé ani
neprodéval, a ja ho pfivezl domi pro pfestavbu

pro zdvodéni v Mexiku. Nakonec jsem usoudil,

Ze na to, abychom do auta zacali fezat a délat
z n&j zdvodni special pro Carreru, je ho skoda.
Nezbylo nez hledat dal,”“ pokraéuje Vojta.

Dal3i stopy malého kupé vedly az do dalekého
Portugalska. Exemplaf, ktery se podafilo
dohledat, se nachédzel v dost ubohém stavu
a aby ho bylo moZné nalozit, bylo nutné dokonce

porazit strom!

,Tohle byl tiplné jiny pfib&h. Nasli jsme auto
v naprosto zuboZeném stavu. Jezdil s nim
Portugalec, ktery zastupoval americkou firmu
v Maroku - firma ho vybavila privé timhle
sluzebnim autem, v Americe se tahle auta
prodavala. Kdyz dotyény u firmy konéil, viz
si odkoupil do soukromého uZivani. Po jeho
smrti zistalo auto osmnadct let stat na zahrads,

jeho pani s nim nejezdila. Mezitim vedle néj

stihl dokonce vyrist strom! Kdyz jsme viz
objevili, nemél uz ani motor a pneumatiky, byl
pofadné prorezly, cely vnitifek byl vybrakovany.
Ale usoudili jsme, Ze to je auto, z néhoz zaénu

stavét zavodni specidl. Za 250 euro jsem ho

Evu I(‘/( Zdd & ‘(’

koupil a poslali jsme pro néj z Prahy odtahovkuy,
kterd vysla podstatné draZ neZ viiz samotny.
Strom, ktery u auta rostl, bylo nutné porazit,
teprve potom el vrak naloZit. Ze jsme byli
s transportem tak daleko od domova, mezitim
jsem v Portugalsku naZel jeité jedno auto

éerveny sedan v pojizdném, le¢ domaéc
poznamenaném stavu. Proddvali ho manzelé,
ktefi vz od otce Zenicha dostali jako svatebni
dar. KdyZ zemfel, teprve pak se odhodlali auto
prodat. Z Portugalska s ndmi tedy do Prahy
prijela Subaru dvé - kromé kupé jesté sedan,
ktery byl zcela rozebran a stal se jakymsi darcem
organt,” dodavd Vojta. Ke tfem vozlim poté
piibyl pfes gv?narsko a Francii jesté étvrty, pro
zménu dvoudvefovy sedan, ktery po ddsteéné
renovaci na své vyuZiti teprve fekd a neni
vyloudena jeho daldi dprava pro veterdnské
rallye dle pfedpisii FIA.

Portugalského vraku se ihned ujali mechanici
vedeni &éfmechanikem Pavlem Janouskem
a zadal postupny pferod elegantniho kupé
v zdvodni specidl. Prvni se ke slovu dostaly
brusky a svafecky, karoserii bylo potfeba

‘Dcerou Jaroslava
Juhana je herecka
Evelyna Steimarova

a Anna Polivkova je

tak vnuckou slavného
c¢eského zavodnika.

A pravé Anna Polivkova
je patronkou La Carrera
Panamericana Czech
Republic Rally Teamu’
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kompletné vyztuzit a vyvafit, zdroven také
pfipravit pro instalaci ochranného ramu
kabiny a rovn&z nového motoru. ,Plvodni
kupétko vézilo 740kg a pohanél jej étytvalcovy
boxer o objemu 1,4 litru a vykonu 61 koni.
Kdybychom s timhle méli zavedit a vyjeli
v Mexiku do vysky 3000 metri, ze Sedesati
koni by bylo koni étyficet. Do auta proto byla
zabudovéna Sestnéctistovka z Imprezy z 9o.
let, ostatné pfedpisy pro Carreru to umoZiuji.
Protoze je viak zakdzdno pfepliiovani i jakékoli
vstfikovaci systémy, motor musel byt pfedélan
pro plnéni pomoci karburatoru. Po povolenych
ipravach by mél davat vykon 160-170 koni, coZ
je v kombinaci s hmotnosti pod 8ookg opravdu
zajimava kombinace,” poukazuje pilot.

Pred &tyficeti lety je$td8 Subaru nebylo
prikopnikem stélého pohonu viech kol, a tak
ma GL Coupé pohon pfednich kol, a u toho
také zlistane v piipadé zavodniho specidlu.
Z Imprezy dostane viiz rovnéz pfedni napravu,
odpruzeni i tlumiée budou ryze soudobé. Cely
projekt pfestavby ptivodniho veteranu wznikl
pod vedenim $éftechnika Jana Kubiéka. Kola
dle tehdejii médy byla pouze 13" coz ponékud
limituje velikost kotouéovych brzd - auto viak
dostane alespon zdvodni pneumatiky Siroké
205mm. Spousta dild musela byt vyrobena

specidlné pravé pro tento jeden zdvodni specidl
- u Subaru se nahradni dily pe dvacdtém roce
od ukonéeni vyroby uz nevyrabéji. ,Nékteré
soudasti Slo dovézt z Ameriky, ale fadu z nich
jsme museli vyrobit sami. Jedno je jisté, jde
o svébytny a zcela unikdtni zavodni special
na bazi modelu, ktery v nasi &asti Evropy
prakticky nikdo nem4,” dodava Vojta.

A abychom éeskou 1wéast zkompletoval,

pak s Porsche 911 se na start zavodu postavi

@ Cleassi

Jaroslav Petrasek navigovany Karlem Jiratkem
a Petr Kaéirek a Jaroslav Jugas spolu usedneu
do BMW 2800 CS. Kruh se uzavird. Dcerou
Jaroslava Juhanaje here¢ka Evelyna Steimarova
a Anna Polivkova je tak vnuékou slavného
teského zavodnika. A pravé Anna Polivkova
je patronkou La Carrera Panamericana Czech

Republic Rally Teamu! Driime éeskému tymu

palce, aby se mu povedlo na tspéchy slavnéhe

deského rodédka diistojné navazat. B



