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Vyzva jménem
La Carrera
Panamericana!

Na slavnou Carreru se vitbec poprvé vydal cesky tym. A aby bylo téch
prvenstvi jesté vic, ekipa pod vedenim Vojtécha Stajfa prihldsila do soutéZe
viibec poprvé viiz Subaru, vzdcny special GSR Coupé na bazi modelu
vyrdbéného poddtkem sedmdesdtych let, jehoZ se po celém svété dochova!b B
jen par desitek kustl...

TEXT: JIRI VINTR, FOTO: PETR FRYBA
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' rovnéz zastavbu bezpecnostniho ochranného

| ramu presné dle soudobych standardd.

Cesky tym &ital cekem 28 lidi, véetné
mechaniki, logistikii, novinafe, fotografa,
kameramani, tltumoénika, kuchare i fyzio-
terapeuta. Mimo tfech soutéZnich specialt
| se napri¢ Mexikem premistoval v deviti

Jak jsme vas informovali uz v minulém
¢isle Subaru magazinu, La Carrera Pan-
americana byla odstartovana poprve pied
64 lety. Stala se motoristickou soutézi, jez
se svymi specifiky zaradila na samotny vr-
chol obtiZnosti automobilového zavodéni
po druhé svétové valce. Podrobnéji se o jeji

VITEZSTVI!
Prvni start znacky Subaru na legendarnim zavodé
skonéil triumfem! Vojtéch Stajf s Viadimirem

Zelinkou v Subaru Coupé z roku 1972 zvitézili

ve tFidé Historica A + (€tyfvalce do dvou litr(i
obsahu) a i jejich koneéné umisténi v absolutni
klasifikaci bude vic neZ pFiznivé. Usp&iné si vedly
i dal3i dvé posadky ceské ekipy, takZe prvni ceskd
Ucast na Carrefe byla mimofadné vydafena.
Podrobnou reportdZ ze zavodu pfineseme v pfis-
tim &isle Subaru magazinu.

historii dozvite na nasledujici dvoustrang,
tady se chceme vénovat jen snimkiim z le-
todniho roéniku a stateénému vystoupeni

historicky prvni posadky s vozem Subaru

na trati.

Utast La Carrera Panamericana Czech
Republic Rally Teamu znamena tii
posadky s automobily tii znacek. Vojtéch
Stajf s navigatorem Vladimirem Zelinkou
startovali ve voze na bazi typu GL Coupé,
ktery se v Evropé ani neprodaval, byl
urcen pro trh Asie a Severni Ameriky.
Stajf nakonec nasel po Evropé celkem
¢tyri exempldre ruznych druhi karoserie,
z nichz ten prvni byl prili§ zachovaly pro
to, aby padl za obét prestavbé na zavodni
viiz. Viiz, ktery byl nakonec piestavén pro
Carreru, nagel Stajf na jedné portugalské
zahradé v kirovi. Pro vyprosténi a naloZeni
zrezlého vraku bylo dokonce tieba porazit
strom! Auta se ihned ujala sehrana parta
mechanikli Subaru Czech Rally Teamu
pod vedenim Pavla Janouska. Vice neZ rok
praci zahrnoval nejen kompletni renovace
a upravy karoserie, véetné jejiho rozsifeni
o nové lemy blatnikd, ale také zastavbu
zcela nového podvozku (tehdejsi Subaru
jesté neméla pohanéna viechna kola)
podle konstruktérského projektu Jana
Kubi€ka, a samoziejmé také zcela novy
motor, pochézejici z jedné z predeslych rad
Imprezy, oviem piepracovany na plnéni
pomoci karburatort, jak veli predpisy.
Vyslednd podoba automobilu zahrnuje

| pronajatych servisnich a osobnich vozech.
| Kazdy den ¢ekalo na zavodniky hned nékolik
| rychlostnich zkousek v délce okolo 100 kilo-
| metrii a dalSich 400-500 kilometrti v ostrém
| tempu zvladali na piejezdech. Celkova délka
| soutéZe piesahuje 3000 kilometrii a pievySeni
| traté osciluje mezi irovni hladiny moie a hor-
| skymi prismyky v nadmotské vysce 2500m.
Servisni zony byly povoleny uprostied etap
a pochopitelné na jejich konei, mezi divaky,
| jichZ bylo v latinskoamerickych méstech
| tradiéné dost. Na cesté z Veracruz do Duranga
vznikal kratky dokumentarni film pro Ceskou
televizi i spousta dal$iho materialu, pro webo-
| vé strankach tymu i na Facebook.
Stajfovymi kolegy byli Petr Kacirek, ktery
do Mexika pripravil kupé BMW 3,0 CS z roku
| 1969 a Jaroslav Petrasek, jenz sedla Porsche
911 S - navazuje tak na tradici zapoéatou
praveé Jaroslavem Juhanem. Oba navigovali
velmi zkuSeni spolujezdci z ceskych rallye,
Kacdirka Jaroslav Jugas a Petraska legendarni
Karel Jiratko.
Ceska sestava se vydala po stopach Jaro-
| slava Juhana priznaéné spolu s Juhanovou
vnuckou, kterou je hereéka Anna Polivkova,
patronka tymu a jeho medialni tvar.
Roénik 2014 odstartoval do sedmi etap
| v pfistavu Veracruz na pobiezi Mexické-
| ho zdlivu 17. 10. a skonéil ve vnitroZémi. ™
ve mésté Durango 23. fijna. A jak tedy
dopadla ¢eskd vyprava v konkurenci 87 sou-
| tézieich posadek pfi svém prvnim startu

na slavné Carrefe? L
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BMW 3.0 CS (rok vyroby 1970) posadky
Petr Kadirek-Jaroslav Jugas
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La Carrera Panamericana se poprvé
Jela v roce 1950, tedy ve stejném

roce, v némz vznikla formule 1.

Soutéz vypsala tehdy mexickd vidda
na oslavu otevient transmexickée
ddlnice Panamericana, jez spojovala
severni hranice Mexika s USA a jiZzni

s Guatemalou. Je tedy logické, Ze

se zavodilo jen po asfaltové trati.
Prvni rocnik pritdhl jak domaci
specialisty a amatéry, tak velkd jména
z americkeé Indy car a NASCAR,

Neni bez zajimavosti, Ze vitéz u?

tehdy dosdhl priimérné rychlosti

132 km/h. Véhlas Carrery o sobé

dal rychle védét i v tehdejsich
podminkdch polarizovaného svéta

a mdlo rozvinutych komunikacnich
prostredkii a o rok pozdéji pritdahl
prvni evropskou automobilku, totiZ
Ferrart, véetné hvézdného Alberta
Ascariho. Dalsi rok prijel do Mexika
uz perfektné organizovany tovdrni tym
Mercedesu se specidaly 300 SEL a ziskal
prvni, double*, kdyz zvitézil Karl Kling
pred Herrmannem Langem.

TEXT: JIRI VINTR, FOTO: PETR FRYBA

Anna Polivkova obnovi na
Carrefe po dvou generacich
rodinnou stopu, Vojta Stajf,
Vladimir Zelinka i Subaru tu

pojedou poprvé

Jaruslav]uh&n - prvni
a dlouho jediny Cech
ve startovnim poli slavného

zdvodu gl . .. L

CESKA STOPA
Rok 1953 znamenal urcity pfelom i z pohledu
ceského fanouska, ktery ale v tehdejsi dobé
nemél a ani nemohl mit o Carreie potuchy.
Cesky oddk Jaroslav Juhan, ktery se po emi-
graci pied komunismem usidlil v Guatemale
a zridil tam zastoupeni znacky Porsche pro
Latinskou Ameriku, pfitahl tovarni tym
Porsche v ramci propagace znacky na novém
kontinentu i na slavnou Carreru. Tym obstdl
dobre a Juhan'se dlouho drzel v popredi
zavodu, pred jehoZ koncem byl bohuzZel pro
technické potiZze nucen odstoupit. To uz byla
Carrera velkou mexickou pychou, méla punc
nejtézsi soutéZe svéta a jeji véhlas se $ifil pres
vsechny kontinenty, bohuzel mimo dosah
socialistického Ceskoslovenska, v némz mélo
Juhanovo jméno ztistat navZdy zapomenuto.

OKAMZIK ZLOMU
V rocniku 1954 startoval Juhan, na rozdil
od prredchoziho roku, bez spolujezdce a skon-
¢il na vyborném ¢tvrtém misté, kdyZ do po-
sledni etapy usiloval o celkové prvenstvi. Sim
Juhan, ktery se nikdy necitil byt zdvodnikem

na plny uvazek, ale jen zavodicim nad3encem,

poté absolvoval fadu slavnych klani v Evropé
i JiZni Americe, vfetné roéniku 1955 na 24ho-
dinovce v Le Mans, v némz skon¢il na Sestém
misté. Byl prévé na trati, kdyz se pfimo pied
jeho ocima udédla nejstrasnéjsi nehoda v déji-
ndch motoristického sportu, pii niz zahynulo
nékolik desitek divakil. Snad i v reakci na tuto
tragedii se mexicky prezident rozhodl dalsi
rocnik Carrery kratce pied jeho startem defi-
nitivné zrusit. I Carrera zaznamenala za svoji
kratkou historii ¢etnd amrti, vZdyt v posled-
nim roéniku uz dokdazali nékteii zavodnici
zajizdét etapy s rychlostnim primérem nad
220 km/h. Snaha o vitézstvi za kazdou cenu
se dostala prilis daleko.

RESTART
Vice ne tficet let ziistala Carrera jen legen-
dou ve vzpominkach. Diky Juhanové inicia-
tivé si jeji ndzev osvojila znacka Porsche pro
své nejsportovnéjsi modely. V roce 1988 zacal
obnovenou Carreru pofadat tym Eduarda
Ledna, podle dobovych tradic, se soudobymi
bezpecnostnimi piedpisy, znovu po asfalto-
Ve trati, ale uz na uzavienych rychlostnich
zkouskach. Aby se dobova atmosféra ptivodni
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Juhan (prvni zprava) skoncil
v roéniku LCP 1954 tésné
pod stupni vitéza,

na 4. misté...

: ELEGANCE ZACINA OD HLAVY

Pohledny svétly design vSech tfi speciald
ceské ekipy pro Carreru Panamericanu je
dilem Pavly Moravcové a tymu z kreativni
agentury Jean La Taupe z Prahy véetné cele-
ho komplexniho grafického servisu. Podob-
né ztvarnéni dostaly i zdvodni kombinézy
jezdci a také helmy. Design je rucni praci
Josefa Hegenbarta z Chodova v zépadnich
Cechdch, velkého fanouska vozil Subaru,
Civilnim povolanim je vedoucim prodeje

u autorizovaného dealera Subaru v Sokolo-
v, firmy ALGON.

Josefova laska k malovani, designu a zdo-
beni ¢ehokoli se projevovala od mladi,
nevysel mu viak zdmér dostat se na pres-
tizni designerskou Skolu.

V roce 2004 nasel na internetu instruktdzni
video k tomu, jak vyuZivat techniku lakova-
ni airbrush. Zakoupil zékladni sadu a dal se
do préce. Zaroven zaloZil webové stranky
své firmy V8 design a vystavoval viechna
dila pravé tam. Zajemci zacali pFibyvat,
Josef zacal tvorit design motocyklovych
nadrZi a pfileb, krytl motord, kapot, ale

i hokejovych helem a oblibenych bran-
kafskych masek, které déla jak pro nase
extraligové brankare, tak i pro zéjemce

ze zahranicnich lig.

Préce pro Vojtu Stajfa byla uZ druhd v po-
fadi, jedna helma ze sezony za volantem
produkéniho Subaru uZ vznikla. , Klicové
bylo, Ze Vojta mél o designu velmi konkrét-
ni predstavu. 1 ja jsem chtél design vyvést
stejny, jako maji soutéZni auta, je totiz
decentni a velmi povedeny, prolina se vaim,
co tym ma a déla. Proto jsme zachovali
trikolory, mapu Mexika, Logo La Carrera
Panamericana Czech Republic Rally Team
a portrét pana Juhana. Vojtovi jsem zaslal
zakladni navrh, ale on je velmi zaméreny
na detail, mél fadu pfipominek, coz je dob-
fe, ma cit pro design a ma vkus. Vysledek
vidite na fotografiich,” fika Josef.

...a Sedesat let poté
protancila startovni rampou
legendérniho zévodu jeho
vnucka Anna Polivkova,
patronka ceské ekipy

Carrery nevytratila, zdvodi se s historickymi
vozy, nejmladsi mohou pochdzet z roku 1972,
pod dobovou karoserii vSéak mohou skryvat
moderni techniku. Dnes je rally, rozdélena
do deseti tfid podle véku a autenti¢nosti,
pofddana na trati bezmédla 3500 kilometrii
dlouhé.

A my citime opravdovou hrdost, Ze letosni
ucast La Carrera Panamericana Czech Repub-
lic Rally Teamu obnovila ¢eskou stopu v tomto
slavném zavodeé.




